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Las Memorias de Informacién, suponen uno de los elementos
claves de los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica (aunque en
muchos casos no han sido asi consideradas) y representan la
identificacion y valoracion de todos aquellos elementos territoriales, y
de las diferentes dinamicas y tendencias que condicionan el modelo
urbanistico, porque a grandes rasgos describen el pasado, el presente
y el futuro del municipio, en este caso de San Fernando, actuando a la
vez como "actor y espectador” de las distintas determinaciones que son
fijadas por el propio Plan.

Superada la fase de recopilacién enciclopédica de datos de
mayor o menor utilidad para el urbanismo, se han detallado en la
presente Memoria de Informacién aquellos elementos que son
manifiestamente Utiles para la redaccién del presente Plan General.

A modo de conclusién se sefialan en las siguientes lineas los
aspectos mas relevantes bajo una vision de conjunto, superando las
necesarias limitaciones tematicas que exige la metodologia para el
entendimiento de la realidad municipal sumando partes,
superponiendo capas. No se resumirdn pues los distintos capitulos o
apartados, sino que se buscara incidir en las cuestiones de mayor
relevancia desde el punto de vista territorial es decir, en los temas
claves que se han explicitando con mayor detenimiento en sus
respectivos apartados.

MARCO TERRITORIAL

San Fernando forma parte de la Comarca de la Bahia de Cadiz
junto a los municipios de Cadiz, El Puerto de Santa Maria, Chiclana de
la Frontera y Puerto Real. Es la principal concentracion urbana del
litoral sur-atlantico y ocupa un puesto principal en la organizacion
urbana de Andalucia, siendo por su tamafio poblacional la tercera
area urbana de la region después de Sevilla y Méalaga.

La posicion litoral de la Bahia, su condiciéon de puerto natural y
la facil conexion con las redes de infraestructuras terrestres ha primado
el enclave y ha permanecido en la base del desarrollo urbano del
sistema de ciudades al tiempo que la dotan de un valor estratégico en
las relaciones maritimas. La interrelacion tierra-agua es el mayor
determinante del origen y desarrollo del conjunto y del orden territorial
hoy existente. Asi, tanto la actividad estrictamente portuaria como la
relacionada con ésta y el sistema de comunicacion ha constituido el
motor de la red de asentamientos hasta fecha reciente. Sin embargo,
en la actualidad la economia de la Bahia esta sujeta a un proceso de
transformacion que sustituye las actividades tradicionales sometidas a
una fuerte reconversion.
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El sistema territorial de la Bahia esta formado por tres @mbitos de
asentamientos separados por los espacios naturales de las Marismas
del Rio San Pedro y las campifias agricolas en torno al Zurraque. Asi
mismo, los nucleos de poblacion del asentamiento central, Cadiz, San
Fernando y Puerto Real, quedan separados por las marismas y las
zonas inundables del saco de la Bahia. Al norte, en la margen derecha
del Guadalete se localiza el Puerto de Santa Maria, mientras al sur en
el curso bajo del Rio Iro se localiza Chiclana de la Frontera.

Pasando al andlisis del Medio Fisico, los valores naturales y
ambientales del area estan determinados por la situacién geogréafica
del municipio en una zona de transito entre el medio marino y los
cerros que perfilan el umbral a partir del cual la influencia oceanica
decrece considerablemente. Es por tanto una zona constituida por
marismas, cuyo caracter inundable ha provocado el
acondicionamiento del medio tanto para el emplazamiento y
crecimiento de la ciudad como para el aprovechamiento de sus
recursos naturales.

La caracterizacién del medio fisico tiene por tanto como
protagonista las marismas. Estas estan formadas por depdsitos
aluviales, de una altitud de O a 4 metros sobre el nivel del mar por lo
gue son peridédicamente inundables en funcion de las mareas. En la
actualidad pocas de estas superficies marismefias se conservan en
estado natural existiendo zonas bastante deterioradas que han
disminuido la calidad del medio ambiente y del paisaje.

Geolégicamente, el origen de San Fernando esta ligado a los
procesos de formaciéon de la Bahia de Cadiz asociado a su vez a
procesos de erosién, transporte y sedimentacién de caracter
fluviomarino. En relacion a estos procesos se reconocen una serie de
sedimentos de morfologia aterrazada, asociados a depssitos marinos
de caracter litoral y situado a diversas alturas sobre el actual nivel del
mar. Como consecuencia de ello las formas predominantes de relieve
de San Fernando son las llanuras de marea, donde las pendientes son
escasas. Al mismo tiempo, la presencia de estas llanuras de marea ha
dado lugar a un frente costero dominado por playas bajas y arenosas
donde dominan las dunas litorales. Por otra parte, es digno de resefia
el glacis de Camposoto como uno de los elementos representativos del
relieve de San Fernando.

En relacién a la Edafologia, los suelos mas representativos de
San Fernando son recientes, poco evolucionados, sin horizontes y con
una estrecha capa de humus por lo que son pobres para el cultivo. Los
tipos mas representativos son los suelos arenosos y los salinos.
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Desde el punto de vista Hidrolégico y Hidrogeografico, el
término municipal de San Fernando confiere varios tipos de
formaciones resultado de la accién del mar y de los cursos de agua
continental, lo que en combinacion con los factores climéaticos
determina la evolucién geomorfologica de la Bahia. La red de drenaje
superficial est& constituida por un conjunto de rios, arroyos y cafios que
atraviesan las marismas y salinas desembocando finalmente en el
océano Atlantico. Su estructura est4 condicionada por la morfologia
plana del &rea, con pendientes débiles y amplias superficies, por lo que
el riesgo de erosion es relativamente bajo. Dos son los cursos de agua
fundamentales que hay que tener en cuenta es esta zona: el cauce de
mayor entidad, el Cafio de Sancti-Petri, un antiguo brazo del rio
Guadalete a partir del cual surge una complicada y extensa red de
cafos tributarios de menor entidad, y el Cafio - arroyo Zurraque que
drena una amplia zona del Sur del término municipal de Puerto Real:
los llanos de Guerra y la Dehesa del Marquesado.

Destaca de la hidrologia marina que la costa de San Fernando
esta afectada por oleaje de dos componentes, SE y SW. La componente
SE es de gran intensidad y frecuencia, aunque oleaje que provocan es,
sin embargo poco intenso y con olas de poca altura, o que condiciona
la formacién de dunas en las orillas Noroeste de los entrantes de la
costa. En cuanto a las corrientes generadas en el interior de la Bahia
éstos: son de dos tipos: alternativas, que se dan en todos los cafios y
en el canal y giratorias, que se producen describiendo una trayectoria
semicircular que sigue el obstaculo que supone la linea costera.

Respecto a las caracteristicas Climatolégicas resaltar que San
Fernando se localiza en la zona de mayor insolacion de la provincia.
Se superan las 3.200 horas de sol al afio, destacando el verano como
la estacién con mayor nimero de horas (préximo a las 1.150 horas),
lo que supone un importante potencial tanto para el aprovechamiento
energético, agricola e incluso turistico.

Las citadas caracteristicas fisicas condicionan una gran variedad
de Areas Ambientales y de Paisajes, siendo un hecho de importante
trascendencia la inclusion de San Fernando en el Parque Natural de la
Bahia de Cadiz, que ocupa una gran superficie dentro del término
municipal, sobre terrenos de marismas y antiguas salinas, destacando
por su alto valor ecoldgico el Charco de Camposoto (laguna dulcicola)
y la Punta del Boquerdn (flecha arenosa que contiene un valioso
retamal maritimo, unas marismas sin apenas transformacion y restos de
instalaciones militares de la Edad Moderna). Todo este espacio se
articula en torno a una red de cafios entre los que destaca el de Sancti-
Petri. El gran valor ecoldgico, especialmente para la avifauna y para el
alevinaje de importantes especies de peces, les han hecho
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merecedores de su integracion en la Red de Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPAs). Al mismo tiempo posee un importante
patrimonio etnologico, constituido por casas salineras y molinos de
marea.

Igualmente de gran relevancia desde el punto de vista ambiental
y paisajistico son las diferentes formas e hitos presentes en el municipio.
Estas son ademas de los anteriores citados, las Marismas de Santa
Leocadia y el Boquerdn, Las antiguas Salinas de Tres Amigos, San
Gabriel, San José y San Miguel, las Marismas de la Carraca e Isla
Verde, el Observatorio de la Marina y otros edificios historicos, el Cerro
de los Matrtires y el Glacis de Camposoto, las Marismas del Rio Arillo,
los yacimientos arqueoldgicos y elementos histéricos defensivos, asi
como la red de vias pecuarias (vereda de Cadiz, Colada del Cafio de
Herrera, Cordel del Puerto a Cadiz).

Practicamente la totalidad del paisaje se encuentra antropizado,
siendo un claro ejemplo de ello el ndcleo urbano, la Carraca y
poblado militar de San Carlos y las salinas. Sin embargo existen
algunos enclaves naturales, reducido a escasas zonas de la marisma
gue no han sido puestas en explotacion, a la zona comprendida entre
la playa del Castillo y el cafio de Sancti-Petri con la punta del
Boqueron.

Atendiendo a las diferentes caracteristicas del territorio se han
delimitado diferentes unidades de paisaje: Litoral- Marismas litorales
gaditanas, Litoral- Marismas de la Bahia de Cadiz, Marismas interiores,
Isla de Le6n y Glacis de Camposoto.

En relacion a los usos del suelo, las condiciones fisicas descritas
han condicionado los tipos existentes. Asi, el espacio urbano,
conformado como un isla entre los espacios naturales, se caracteriza
por la presencia de tres tipos de usos de suelo predominantes: casco
histérico, desarrollado en torno a la calle Real, que marca el caracter
lineal del plano original de la ciudad, el residencial intensivo que se
corresponde con los grandes bloques de edificios construidos en la
segunda mitad del siglo XX, que se configuran como una primera orla
en torno al casco historico y el residencial extensivo en el que se
distinguen viviendas de autoconstruccion de baja calidad constructiva
y las modernas viviendas unifamiliares mas recientes, que se sitian en
los bordes del nucleo urbano.

Un segundo aspecto que destaca en San Fernando es la escasa
importancia superficial del uso industrial y comercial. En el primer caso
los espacios industriales se reducen a la factoria de IZAR y los terrenos
de la factoria de San Carlos, mientras que el poligono de fabricas hace
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mas la funcion de almacenamiento que de poligono industrial. Los
usos comerciales se reparten por el centro histérico donde conviven
con los residenciales sobre todo en el complejo de Cafio Herrera y en
las Gallineras.

Sin embargo, San Fernando se caracteriza por la alta presencia
de suelo militar que ocupa gran parte de los espacios periféricos del
municipio, sobre todo en la zona mas cercana a la playa, lo que
impide el aprovechamiento socioeconémico de una gran extension de
terreno.

También cabe destacar el uso agrario y salinero. El primer caso
esta presente en forma de pequefias explotaciones y extensiones, tanto
entre la Caseria de Ossio y la linea férrea, como en la zona mas
préxima al acuartelamiento de Camposoto. En general se trata de
pequefias explotaciones de caracter familiar en la que destaca la
presencia de ganado vacuno, explotaciones avicolas y pequefias
huertas, junto a cultivos de secano como las patatas y el cereal. Por su
parte las salinas son uno de los espacios mas caracteristicos de San
Fernando. Estas se encuentran en la actualidad en declive, estando
s6lo en explotacion dos instalaciones situadas en el cafio de Sancti-
Petri. La importancia que tuvieron en el pasado dio lugar a un paisaje
caracteristico en el que destacan los Molinos de Marea y casas
salineras de gran valor etnogréfico.

Finalmente, también existen grandes extensiones de terreno de
caracter natural, gran parte de los cuales se engloban en el Parque
Natural de la Bahia de Céadiz.

EVOLUCION HISTORICA

La evolucion histérica de San Fernando ha de encuadrarse en la
evolucion de la Bahia de Cadiz.

En el periodo arabe San Fernando ya presenta una topografia
similar a la actual. Es utilizado como un jardin botanico, dedicado al
cultivo de plantas medicinales y a la explotacion de su riqueza salinera,
ya madura en esta época. También destacan como hitos relevantes el
Puente de la Alcantarilla que constituye el Unico paso entre Cadiz y San
Fernando.

De la época cristiana tras la Reconquista por Alfonso X el Sabio
destaca la nueva organizacion administrativa de la region que afecta a
San Fernando. Al mismo tiempo que ya en 1490, San Fernando ha
recibido el nombre histérico de Isla de Ledn. Desde esa fecha se
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produce la ocupacién paulatina de la isla cuyo elemento de origen
esta en el camino que discurre desde el Puente Zuaco hasta al
Alcantarilla.

En un plano incluido en la obra "Céadiz ilustrado emporio del
orbe", de Fray Jerénimo de la Concepcidn, se aprecia el origen de la
calle del Real.

Otro hito importante es la fundacién del convento y la iglesia
dedicada a la Virgen del Carmen en 1680, cuyo lugar se constituye
como el centro desde el que se desarrollar definitivamente el proceso
de ocupacion de la Isla.

Sin embargo, la historia urbana de San Fernando comienza
realmente en el siglo XVIIl con la iniciativa y ayuda de los Borbones,
por su situacion estratégica para los intereses nacionales; y es Carlos
[l el promotor de la reforma e impulsos de los desarrollos urbanisticos
del municipio.

- El afio 1768 ya se reconoce el nlcleo en torno a la calle Real y
sus alrededores. El traslado del cuerpo de la Real Armada
supone la transformacion de San Fernando, con la construccién
de nuevos inmuebles y el establecimiento de un conjunto
ordenado.

- A partir de 1776 la ciudad se divide en varias zonas para su
organizacion y administracion, produciéndose la ocupacion del
espacio urbano en torno a la calle del Real (aparece la zona Sur
de la calle Real, la Suroccidental desde el baluarte, la zona Norte
y Oriental, que acogen la mayor aglomeracion y estructura
urbana).

- En 1788 se produce el desarrollo de la localidad en torno a las
calles actuales Calatrava y San Rafael y en 1860, la ciudad
puede considerarse plenamente consolidada, emprendiéndose
obras de remodelacion y mejora de la estructura urbana, asi
como mejoras infraestructurales.

La construccion progresiva de la ciudad de San Fernando en este
siglo ha llevado aparejado un proceso continuado de transformacion
del medio fisico de toda su area geografica, fundamentalmente por
acotacion de cafios y a la transformacion de la marisma.
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LAS INFRAESTRUCTURAS BASICAS.

Desde la escala municipal es necesario destacar algunos
elementos claves por sus directas implicaciones en el objeto del propio
Plan General.

- Existen problemas en el sistema de suministro de agua, que son
mas acusados en la zona mas antigua de la ciudad (barrios del
entorno de la calle San Ignacio, zona del Castillo de Loyola). Por
ello se hace necesario realizar un Plan de Renovacion de
infraestructuras que mejore las condiciones del servicio, teniendo
en cuenta las propuestas de modificacion urbanistica que
establece el nuevo Plan General en estas zonas de la ciudad. Por
otra parte, la explotacion del sistema de estaciones de bombeo
para el saneamiento y depuracion de agua se considera poco
eficiente en términos energéticos. En la actualidad no existen
redes completa para la reutilizacion de agua depurada por lo
gue la generacioén de recursos hidraulicos mediante la aplicacion
de técnicas de reutilizacién de agua depurada desde la EDAR de
Torregorda es una fuente de recursos a potenciar en el
municipio.

- Las infraestructuras de energia eléctrica en San Fernando se
encuentran al limite de la capacidad de suministro eléctrico por
lo que si no se construye una nueva subestacion, se produciran
problemas en la calidad del suministro y por ende no se podran
contratar nuevas licencias de construccion.

- La instalacion de antenas de telecomunicacion en el Centro del
municipio es la principal causa de preocupacion a nivel de
planificacion y normativa del nuevo Plan General en medida en
gue ha de tenerse en cuenta la necesidad de compatibilizar la
eficacia de la telefonia mévil con la preservacion de los valores
paisajisticos.

- Los viales y espacios publicos presentan un deficiente nivel de
iluminacién al mismo tiempo que existen problemas para realizar
un mantenimiento eficaz de las instalaciones en servicio. Se hace
necesario por tanto realizar un Plan de medidas para mejorar el
ahorro y eficacia energética.

- Finalmente, en cuanto a los residuos soélidos urbanos se
considera conveniente ampliar a un segundo punto limpio en al
zona sur del ndcleo urbano.
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Los sistemas de transportes y comunicaciones presentan una
serie de carencias que se encuentran en la actualidad en proceso de
solucion. Estas carencias son las siguientes:

- La explotacién del ferrocarril en San Fernando es muy precaria,
dado que Unicamente existe una via doble en el tramo urbano
de la ciudad de Cadiz, en las estaciones y en determinados
apartaderos.

- Por otro lado, el caracter de barrera fisico que supone el trazado
ferroviario en la zona de estacion de San Fernando entre ambas
partes de la ciudad, hoy divididas por las vias, constituye un
problema de urgente actuacion en infraestructura para realizar el
soterramiento de las vias, al tiempo que el apeadero de la Bahia
Sur presenta una débil infraestructura al tener una accesibilidad
muy condicionada por la dificultad peatonal de acceso a los
andenes.

Por otra parte, en cuanto a la situacién de la accesibilidad y el
transporte pablico y privado en San Fernando, el modelo de movilidad
actual basado en la utilizacion del automévil es el principal
responsable del deterioro del medio urbano. Las causas responden a
una utilizacion muy poco eficiente de los recursos disponibles tanto
desde la distribucion del espacio fisico como desde el punto de vista
energético. En este sentido, ha de aportarse por el transporte colectivo,
tranvia y ferrocarril, para desplazar usuarios del automovil privado
hacia los modos publicos, o que ha de conllevar asi mismo, una
mejora significativa del sistema de desplazamientos colectivos.

Del estudio de la poblacién y socioeconomia se concluye que
San Fernando constituye una de las grandes ciudades de Andalucia,
con un papel reforzado por formar parte del Area Metropolitana de la
Bahia de Cadiz-Jerez, que con 590.000 habitantes en 1996 es la
tercera del sistema de ciudades de Andalucia, formando parte de las
areas urbanas de primer nivel. Demograficamente conserva un alto
potencial de crecimiento por la relativa juventud de su poblacion,
aunqgue en la dltima década se ha dejado sentir un "brutal" descenso
de los indices de fertilidad, que ha de relacionarse con un retraso
considerable en la edad de formacion de familias, y con dificultades de
los grupos jovenes, de alto nivel de cualificacion por estudios, para
integrarse en el mercado de trabajo. De hecho, la tltima década ha
supuesto forzosamente un cambio de paradigma en la economia del
municipio que ha debido hacer frente a un a tardia pero fortisima
reconversion de su tejido industrial, tutelado por el Estado hasta fechas
recientes, y apostar por el desarrollo de los servicios productivos como
complemento de una tradicional base en la concentracion de
instalaciones ligadas a la Defensa Nacional que la peculiarizan.
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Durante la década de los 90 se han atisbado unos primeros
signos de decadencia demografica, y ha quedado clara la situacién
real de su economia, menos productiva que la de los demas
municipios de la Bahia y para la que es vital el apoyo de la inversion
estatal.

En el plano de la vivienda, es necesario destacar que es uno de
los municipios de la Bahia con menor actividad edificatoria. Ello se
pone de manifiesto en la ralentizacion del crecimiento de la edificacion
desde el afio 1994 a 2000, con una oferta de viviendas por debajo de
la demanda real de la poblacion, siendo la localidad de la Bahia que
experimentd un menor incremento de las viviendas nuevas debido en
parte a la colmatacion del suelo disponible, a excepcion de Puerto Real
donde disminuy6 el nimero de viviendas construidas. Asi mismo, las
parcelas edificadas experimentaron de 1994 a 2002 uno de los
menores incrementos de la comarca Por otra parte, destaca el caracter
residencial del municipio, lo queda reflejado en el alto porcentaje de
viviendas principales existentes, un 80,52% del total en el afio 2001,
proporcidn que supera tanto a la cifra comarcal como a la principal,
mientras que la escasa proporcién de viviendas secundarias pone de
manifiesto que San Fernando no es uno de los municipios de la Bahia
gue ejerce mayor atraccion turistica, aunque en los ultimos afios el
valor de sus recursos como motor para desarrollo turistico, estan
cobrando relevancia como garantia de futuro.

Uno de los aspectos claves detallados en esta memoria de
informacién es el Andlisis y Valoracion del modelo de ciudad
contemplado en el planeamiento vigente lo que permite detectar
potencialidades, disfuncionalidades, demandas no satisfechas,
sobredimensionamientos, etc. En este apartado se detalla el andlisis de
los sistemas generales de la ciudad de suma importancia en el
planteamiento de las propuestas estructurantes, junto con la propuesta
de clasificacion y calificacion del suelo y la propuesta de gestion,
cuestiones que de manera explicita conforman el modelo de ciudad
contemplado en la ordenacion propuesta.

Del andlisis del sistema general viario, se deduce que presenta
una serie de deficiencias que devienen en la eternizacion de problemas
endémicos de la ciudad, como es la escasa articulacion del eje norte-
sur, descohesion del crecimiento norte de la ciudad, ausencia de
reestructuracion del tramo urbano del ferrocarril, etc.

Por su parte, la propuesta del Plan vigente en relacion al sistema
ferroviario incide mas en aspectos de funcionalidad general, dejando
de lado aquellos relativos a la integracién del ferrocarril en la ciudad
tanto a nivel formal como funcional.
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En cuanto a los sistemas de transporte, se evidencian notables
carencias en aspectos que se consideran basicos para equilibrar un
modelo de transporte y accesibilidad adecuado a la ciudad de San
Fernando.

La ordenacion propuesta en relacion al sistema general de
espacios libres, se caracteriza principalmente por contemplar dos
tipologias espaciales: areas libres de marcado caracter urbano cuya
ordenacion se reduce a tres areas concretas y areas llamadas a poner
en valor espacios naturales de especial significacién, caracterizada por
su falta de desarrollo.

Finalmente, en cuanto a las propuestas de equipamiento
comunitario, se aprecian varias ausencias. Por un lado, la falta de
nuevos equipamientos mas alla de la propuesta de localizacion del
nuevo cementerio, por otro, la ausencia de equipamientos generales
en los suelo de nuevo crecimiento, y por Ultimo es destacable que los
nuevos suelos dotacionales se confian a las reservas de suelo cuando
existe ausencia de las mismas.

Por todo ello resulta de referencia obligada destacar los
elementos claves del primer diagnéstico de la realidad urbana por sus
directas implicaciones en el objeto del propio Plan General que se
traducen en la necesidad de llevar a cabo nuevas actuaciones.

Estos elementos claves son los siguientes:

- Cierta actitud pasiva y conformista en la forma de asumir la condicion
de San Fernando como Ciudad-Recinto.

- Falta de recuperacion de activos enddgenos cuya potenciacion ejercera
una notable influencia en el desarrollo econémico y social.

- Ausencias significativas en la estrategia propositiva del Plan.
- Recrudecimiento de problemas endémicos de la ciudad.

- Excesiva promiscuidad tipomorfolégica de efectos nocivos para la
escena y el paisaje urbano.

- Olvido de lo que para la Ciudad representa la cultura del espacio
publico como elemento depositario de los valores de permanencia de
todo hecho urbano y de las cualidades de agrado e identificacion
exigibles a las formas urbanas.

- Concepcién de la regulacién normativa economicista que entiende la

intervencién en la ciudad desde posiciones insensibles a la
especificidad singular de cada area urbana.
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- Instrumentacion de una deficiente estrategia de gestion/ejecucion
caracterizada por una errénea aplicacion de las técnicas reguladas por
la legislacion urbanistica que ha provocado un desarrollo inestable del
Plan.

Es importante destacar el Plan Especial de Reforma Interior del
Conjunto Histérico de San Fernando como uno de los instrumentos
mas importantes para la ordenacion urbanistica del Conjunto Historico
del municipio. En el mismo se vislumbran algunas carencias y errores,
planteandose por ello desde el Plan General una serie de
recomendaciones para proteger el legado historico presente en San
Fernando, teniendo como base la consideracion de patrimonio como
un bien activo, como beneficio y mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos.

Por ultimo, en cuanto a la planificacion territorial y sectorial con
incidencia en el término municipal de San Fernando el nuevo Plan
General de San Fernando ha de tener en cuenta los contenidos,
objetivos, determinaciones y estrategias de actuacion de los planes
tanto territoriales como sectoriales con incidencia en el término
municipal de San Fernando.

Asi, en lo que respecta a la planificacion territorial se ha de
considerar por una parte, los componentes estructurales del Modelo
Territorial propuesto por el Plan de Ordenaciéon del Territorio de
Andalucia. Estos componentes son el Sistema de Ciudades, el Esquema
Basico de Articulacion Regional y las Unidades Territoriales
significativas desde el punto de vista econdmico y ecoldgico. Por otra,
ha de tener en cuenta los condicionantes de la articulacién territorial
contenido s en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Bahia de
Cadiz. Estos condicionantes son las restricciones a la accesibilidad, la
limitacion a los procesos de extension de areas urbanizadas, asi como
la existencia de rigurosas exigencias medioambientales por la
excepcionalidad del escenario natural que abarca la aglomeracion.

En cuanto a la planificacion sectorial, algunos de los principales
ambitos de gestion y sistemas territoriales (infraestructuras, transportes,
recursos naturales y residuos) se encuentran afectados por planes
sectoriales de aplicacion a distintas escalas. Estos son los siguientes:

- El Plan Director de Infraestructuras, tanto estatal como autonémico,
gue tiene como objetivo primordial el reequilibrio territorial a nivel
regional y su integracién intermodal con el &mbito nacional y europeo,
a través de una dotacion infraestructural homogénea, de calidad y
eficiente.
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El Plan Intermodal de Transporte de la Bahia de Cadiz, cuyo objeto es
ser instrumento para la ordenacion y el equilibrio de los distintos modos
de transporte, tanto publico como privado, con atencion preferente a
las infraestructuras pre-existentes de caracter metropolitano.

El Plan Director Provincial de Gestion de Residuos Sdlidos Urbanos,
cuyos objetivos son la adecuacion de la gestion de Residuos Solidos
Urbanos en la provincia de Cadiz a la legislacion autonémica, la
correccion del déficit ambiental existente, el desarrollo de proyectos de
investigacion y el incentivo de la educacién ambiental.

El Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico y Catalogo de la
Provincia de Cé&diz, que establece una serie de determinaciones
normativas tendentes al mantenimiento de los valores fisicos, naturales
y paisajisticos en el marco de la ordenacion del territorio.

El Plan de Ordenacion de los recursos Naturales y Plan Rector de uso
y Gestion del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, establece una
zonificacién del Parque atendiendo a diferentes criterios, 1o que ser
tenido en cuenta en el Plan General Municipal de Ordenacion en la
medida en que el término municipal de San Fernando se encuentra
practicamente en su totalidad incluido dentro del mismo.

Finalmente las Directrices Generales del Litoral Andaluz tienen por
objeto establecer las medidas y recomendaciones que aseguren la
compatibilizaciéon del uso de las potencialidades del litoral con su
preservacion y renovacion.
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